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El devastador incendio se produjo ace un afio en el Teatro Municipal de Santigo.

N

Maqueta que ilustra cdmo se vera este monumento nacional después de su reconstruccion.

En enero de 2015 se inician los trabajos de
reconstruccion del Teatro Municipal

MARIA SOLEDAD RAMIREZ R.

uando el 18 de noviem-

bre de 2013 se desatd,

por tercera vez en su

historia, un incendio
en el Teatro Municipal de San-
tiago, las predicciones fueron
pesimistas. Al quemarse las de-
pendencias para los ensayos del
cuerpo de ballet y unabodega de
vestuario, se pensé que la tem-
porada 2014 se retrasarfa o que
quizds el escenario de este histo-
rico teatro quedarfa inutilizado
por algtn tiempo.

Nada de eso ocurrié. La pro-
gramacioén se mantuvo intacta
en sus fechas; el escenario no su-
frié ni con el fuego ni el agua; el
olor a humo de la sala principal
pudo ser eliminado y el ballet

Con un presupuesto de unos 2 mil millones de pesos, la recuperacién de las dreas
afectadas por el incendio de 2013 incluird la creacion de una nueva sala de ensayos para
los cuerpos estables del teatro. Estarfa terminada en diciembre del préximo afio.

—el principal afectado con el in-
cendio— logré ubicarse rdpida-
mente en las nuevas dependen-
cias de la escuela de ballet para
continuar con su trabajo.

Todo esto serd solo un mal
recuerdo cuando el 13 de enero
de 2015 comiencen los trabajos
de reparacién de las salas si-
niestradas, como lo confirmg el
director general del Teatro Mu-
nicipal, Andrés Rodriguez. Se
espera que la reconstruccién
esté finalizada a fines de di-
ciembre del préximo afio.

Serdn aproximadamente

2.200 metros cuadrados de
nuevas instalaciones, recupe-
rdndose las dos salas de ensayo
del ballet, los camerinos, sala
de kinesiologfa y un espacio
para vestuario (las bodegas
quedardn instaladas fuera del
edificio). A esto se agregard
una nueva sala para ensayos,
que podrdn utilizar todos los
cuerpos estables del teatro.
“Bédsicamente, se redisefiaron
todas las dreas incendiadas, lo
que nos permitié ganar algu-
nosespacios. Se vaaanexar una
gran sala de ensayos para la or-

RICAAVENTURA REEDITA PUBLICACION QUE ESTABA AGOTADA EN LIBRERIAS:

Libro rescata el épico

ferrocarril Valparaiso-Santiago

Con mas de 60 fotografias histéricas, Guillermo Burgos Cuthbert recupera
la hazafa constructiva de este recorrido y los enormes obstdculos

geogradficos y financieros que sorted, hace 150 afios.

ROMINA DE LA SOTTA DONOSO

Hace 150 afios, cuando Enri-
que Meiggs llegé a Santia-
go el 4 de julio de 1864 condu-
ciendo una locomotora desde
Quillota, su viaje completaba el
dltimo tramo pendiente para
unir Valparafso y la capital. La
inauguracién oficial del ferroca-
rril de Valparaiso a Santiago ha-
bia sido diez meses antes: el Pre-
sidente José Joaquin Pérez enca-
bez6 una delegacién que tardé
tres horas hasta Llaillay, justo en
la mitad del camino, y fue recibi-
da por una multitud.

“Las dificultades que hubo pa-
ra hacer este ferrocarril, tanto téc-
nicas como de capital, fueron
enormes. Es el segundo ferroca-
rril que se hace en Chile, pero a
diferencia del anterior, que era de
Copiap6 a Caldera, entre Valpa-
rafso y Santiago habfa una tre-
menda cuesta y varios cerros que
vencer”, comenta Guillermo Bur-
gos Cuthbert, autor de “Ferroca-
rril de Valparaiso a Santiago”.

Editorial Ricaaventura acaba
de lanzar una nueva edicién de
este libro, que estaba agotado y
que es la tinica publicacién dedi-

cada al ferrocarril que contiene
una galeria de 63 imdgenes his-
téricas de alrededor de 1875.
Tiene 98 pdginas y cuesta $21
mil (www.ricaaventura.cl).
Ellibro incluye una revelado-
ra carta de Benjamin Vicufa
Mackenna, quien viajé en el tra-
yecto entre Tiltil y Los Loros y
vio las faenas del ferrocarril en
enero de 1863. Allf lo describe
como un “fogoso monstruo que
parece ir tragando la distancia
con sus alas de fierro y fuego”.

HAZANA CONSTRUCTIVA

En 1842 William Wheel-
wright propuso unir Valparafso
y Santiago con un ferrocarril,
pero recién en 1847 el Congreso
empez0 a discutir el tema. Se ar-
maron comisiones de pudientes
y respetables, y se eligi6 una fér-
mula de financiamiento: una so-
ciedad donde los privados y el
Estado tendrian acciones.

Wheelwright tuvo mejor suer-
te con la ruta Caldera-Copiapd;
financiada por los empresarios
del salitre, se inaugurd en 1851.
En cambio, la primera piedra del
ferrocarril Valparafso-Santiago
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questa, el ballet, la Spera, el co-
ro; lo que hoy se hace en la Sala
Arrau. Eso nos permitird dis-
poner mds del escenario y de
esta misma sala. Es el mejor
aprovechamiento de un espa-
cio que antes estaba perdido,
porque era techo”, explica Ro-
driguez.

Lasnuevas dependencias “ten-
drdn una red contra incendios y
detectores de humo, estardn ade-
cuadamente iluminadas y clima-
tizadas, con calefaccién en invier-
no y aire acondicionado en vera-
no”, cuenta el director del teatro.

Los trabajos estardn a cargo
del arquitecto Juan Lund. “Se
opté por un proyecto que man-
tiene la continuidad arquitectd-
nica del edificio, especialmente
la fachada del costado de San
Antonio. Esto, mds todo lo que
se hard adentro, fue aprobado
por el Consejo de Monumentos
Nacionales y ahora estd siendo
analizado por la direccién de
obras de la Municipalidad de
Santiago, para los permisos de
construccién correspondien-
tes”, agrega.

En el teatro estiman que el

costo de la reconstruccién ron-
dard los dos mil millones de pe-
sos, dinero con el que ya se
cuenta. Con una campana de
apoyo inicial se logré reunir
mil 185 millones de pesos en
donaciones (incluido $500 mi-
llones del Consejo Nacional de
la Cultura y las Artes) y los se-
guros contratados pagaron
otros mil 640 millones de pe-
sos. En arreglos iniciales se han
gastado unos $500 millones.

Elincendio dejé también otras
lecciones. “Se han extremado las
medidas de seguridad, porque
se instalé dentro del teatro una
gran preocupacién por mante-
ner este edifico histdrico. La pér-
dida del ballet significé un tras-
torno muy grande”, finaliza An-
drés Rodriguez.
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se bendijo recién a fines de 1852
en la Estacién Barén de Valparai-
so. Tres afios después, se estrend
el primer tramo, de solo siete ki-
Iémetros. Centenares de curiosos
llegaron en birlochos desde San-
tiago, a caballo desde San Fernan-
do y a pie desde Quillota.

Alos cinco afios, el balance era
negro: un nuimero indetermina-
do de trabajadores habia muerto

“El famoso puente Los Maquis fue una gran obra de ingenieria. La-
mentablemente, se tuvo que hacer un terraplén por el aumento paulati-
no del peso de las locomotoras”, aclara Guillermo Burgos.

y se habfa gastado el presupues-
to de $6 millones de la época con
minimos avances. “Cuando los
privados se dieron cuenta de
que no tenfan capacidad de ha-
cerlo, el Estado se hizo responsa-
ble, porque la obra estaba con-
ceptuada como necesaria para el
pais”, explica Burgos.

Entonces, el gobierno contrata
al estadounidense Henry

Fermocamil de Valparaiso
i Santingn

Meiggs, que
promete construir la obra en tres
afos por seis millones de pesos y
“diez mil pesos por cada mes
que adelante al plazo sefialado”.
En dos semanas, ya tenfa a 4
mil hombres trabajando, y el do-
ble en unos pocos meses. Los
nuevos jefes dieron el ancho: el
contratista Mr. Pierce logré abrir
la cuesta Las Chilcas con una sola

Las locomo-
toras de este
ferrocarril
—como la
“Lampa”, que
aparece en esta
imagen—
tenian unos
700 caballos

.| de fuerza.

explosién de dinamita: arrancé 14
mil varas ctibicas de roca en forma
instantdnea, ahorrando una fortu-
na y meses de combo y broca.

Los mds de $12 millones que
termind costando el ferrocarril
valieron la pena: “Fue revolucio-
nario; ahora el viaje duraba ho-
ras, y no dfas, como antes, que
habfa que ir en carreta y cam-
biando los caballos. Era muy tra-
jinoso”, aclara Burgos.

El servicio de pasajeros se ce-
116 en 1986, tras el choque de dos
trenes en Queronque, que dejé
63 muertos. “Esa fue la gota que
rebasé el vaso, pero habia empe-
zado a perder importancia con la
carretera Panamericanay el tinel
Lo Prado. El tren mds moderno se
demoraba cuatro horas, y la mi-
cro, dos”, comenta Burgos. “Sin
embargo, el viaje en tren siempre
fue muy agradable; era cémodo,
se hacfa vida social y, a diferencia
de los buses, tenfan algo muy in-
novador en la época: bafios”.
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Garantia por 3 afios, 0 100.000 km.
Manlenciones cada 15.000 kn.
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IRARRAZAVAL 3400 CEL: 7748 2391 / F: 2751 0270-259-268-260

MALL PASED QUILIM (apterTo osinsos) CEL: 5688 1406 / 2958 4392/90/89
GRAN AVENIDA 7599 F:2559 7450 / CEL: 7669 3347
VITACLIRA 9951 F: 2211 5236

AGUSTINAS 2138, esq. BRASIL CEL: 8198 2881 / F: 2688 3736
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FULL EQUIPOD

OPORTUNIDAD IMPERDIBLE poBLE CABINA 4x4 TURBO DIESEL

ULTIMAS 5 UNIDADES 2014

:8.590.0

+IVA |

DOBLE AIRBAG Y FRENOS ABS

nonte.cl

- Piamonte

$10.222.100 IVA INC.

CARGA |
1 TONELADA
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